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Abstract of DEI 0003575 
The invention relates to a structural component 
for a motor vehicle, especially a stretcher to be 
used In the driver's compartment. The structural 
component (10) is configured as a lightweight 
component that comprises a shell-shaped base 
(12) and plastic reinforcement ribs (20, 26) 
molded onto said base. The aim of the invention 
is to provide an improved structural component 
that has the advantages of a lightweight 
component while being capable of fulfilling other 
functions In addition to its structural function. To 
this end, at least one channel (16) is completely 
or partially injection-molded into the interior (14) 
of the base (12) along with the reinforcement ribs 
(20). 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnonnmen 

(g) Bauteil fur ein Kraftfahrzeug 

(g) Die Erfindung betrlfft ein Bauteil fur ein Kraftfahrzeug, 
insbesondere Quertrager fur den Cockpitbereich, wobei 
das Bauteil (10) alsLeichtbauteil ausgebildet ist mit einem 
schalenformigen Grundkorper (12) und mit aus ange- 
spritzten Kunststoff bestehenden Verstarkungsrippen (20, 
26). Um ein verbessertes Bauteil bereitzustellen, das ei- 
nerseits die Vorteile eines Leichtbauteiis aufweist und 
dennoch neben einer tragenden noch weitere Funktionen 
erfullen kann, wird vorgeschlagen, daS zusammen mit 
den Verstarkungsrippen (20) wenigstens ein Kanal (16) 
ganz oder teilweise im Innenraum (14) des Grundkorpers 
(12) eingespritzt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffi ein Bauleil fiir ein Kraftfahrzeug, 
insbesondere einen Quertrager fiir den Cockpitbereich, ge- 
maB dem OberbegrifF des Anspruchs 1 sowie ein Verfahren 
zur Herstellung des Bauieils und Verw'endungen dieses Bau- 
teils. 

Aus dem Kraftlahrzeugbau sind aus Rohren bestehende 
Quertrager bekannt, die fiir eine ausreichende Biege-, 
Knick- und Torisionssteifigkeil und damit eine ausreichende 
Druckbelastbarkeit aus Metall bestehen und entsprechend 
groBe Wandstarken aufweisen. Daraus resultieren ein hohes 
Gewicht und Kostennachteile. Die Rohre lassen sich prinzi- 
piell zur Luftfiihrung, beispielsweise von einer mittig ini 
Fahrzeug angeordneten Klimaanlage zu seitlichen AussU-o- 
mem, nutzen (siehe z. B. DE 197 53 877), wobei dies bis 
heute nicht genuizt wird, da sich an den MetaUrohren leicht 
uncrwianschicb Kondcnswasscr abschcidcn kann. 

Welter sind Quertrager bekannl, die eine zweischalige 
Konstruktion mit eingeschweiBten Stegen zur Stabilisierung 
autweisen. Ein derarliger Quertrager ist beispielsweise aus 
der DE 197 20 902 bekannt. Derartige Quertrager sind in 
der Herstellung sehr aufwendig und haben ein hohes Ge- 
wicht. Eine Luftfuhrung ist nicht moglich. 

Aus der EP 0 370 342 ist ein als Trager iiii Kraftfahrzeug 
einsetzbares Leichtbauteil bekannt, das einen bevorzugt aus 
Metall bestehenden, schalenfonnigen Grundkorper auf- 
weist, in dessen Innenraum Verstarkungsrippen angeordnei 
sind. Die Verstarkungsrippen bestehen aus eingespritztem 
Kunststoff und sind mit dem Melallgrundkorper an diskre- 
ten Verbindungsstellen verbunden, indem der Kunststoff im 
Metallteil angeordnete Durchbruche durchsetzi und uber die 
Rachen der Durchbruche hinausreicht. Der Metallgrundkor- 
per ist U-formig ausgebildet und die Verstarkungsrippen 
durchsetzen zur Erzielung einer hohen Steifigkeit und Fe- 
stigkeit den Innenraum des Grundkorpers. Dieses bekannte 
Leichtbauteil, das in der sogenannten Hybridbauweise aus- 
gebildet ist, hat ein vorteilhaft geringes Gewicht bei gleich- 
zeitig ausreichender Festigkeit, Steifigkeit und Belastbar- 
keit. Eine Luftfuhrung ist mit diesem als Trager einseizbaren 
Leichtbauteil nicht moglich. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe 
der Erfindung ein verbessertes Bauteil bereitzustellen, das 
einerseits die Vorteile eines Leichtbau teils aufweist und 
dennoch neben einer tragenden noch weitere Funktionen er- 
fullen kann. Eine weitere Aufgabe ist die Bereitsiellung ei- 
nes Verfahrens zur Herstellung dieses Bauteils und von Ver- 
wendungen des Bauteils. 

Diese Aufgabe wird gelost durch einen Gegenstand mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 sowie ein Verfahren mit 
den Merkmalen des Anspruchs 9. 

ErfindungsgemaB weist das Bauteil, das als Leichtbauteil 
mit einem schalenformigwi Grundkorper und mit aus ange- 
spritztem Kunststoff bestehenden Verstarkungsrippen aus- 
gebildet ist, wenigstens einen Kanal auf, der zusanunen mit 
den Verstarkungsrippen ganz oder leilweise im Innenraum 
des Grundkorpers eingespritzt ist. Der Kanal durchsetzt da- 
bei die Verstarkungsrippen. Damit ist insgesamt ein Bauteil 
in Hybridbauweise geschaffen, das sowohl die Vorteile der 
Hybridbauweise, namlich gute Festigkeit, Steifigkeit und 
Belastbarkeit sowie einfache, schnelle und kostengunstige 
Hersiellbarkeit bei gleichzeitig geringem Gewicht, als auch 
eine Fuhrungsfunktion fur verschiedenste Medien aufweist. 
In dem Kanal kann beispielsweise Luft von einer beispiels- 
weise mittig angeordneten Klimaanlage zu scidichcn Aus- 
stromem gefiihrt werden. Das Bauteil bildet dann vorzugs- 
weise einen zwischen den A-Saulen des Fahrzeugs anzuord- 
nenden Quertrager, an den die Instrumententafel und wei- 
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tere Komponenten, wie Lenksaule, Airbag o. dgl. angebun- 
den werden konnen. In dem Kanal konnten auch andere Me- 
dien, wie Wischwasser fiir die Scheinwerfer oder die Wind- 
schutzscheibe, Kuhlwasser, Ol, Druckluft. oder dergleichen 

5 gefiihrt oder gelagert werden. Ebenso kann der Kanal fiir die 
geschiitzte Verlegung von Kabeln, Benzinleitung, Olleitung, 
Druckluftleitungen oder dergleichen oder zur Aufbewali- 
rung von Gegenstanden dienen. 

Zwar ist es prinzipieU moglich, dass sich der Kanal unab- 

10 hangig von dem Grundkorper in eine beliebige Richtung er- 
streckt. Bevorzugt erstreckt sich der Kanal aber in Langs- 
richtung des Bauteils, so dafi das Bauteil opumal zur Auf- 
nahme des Kanals ausgenutzt werden kann. 

An den Enden des Kanals konnen jeweils ein EinlaB- 

15 bzw. ein AuslaBstutzen vorgesehen und seitlich aus dem 
Bauteil gefuhrt sein, damit das Bauteil mit seinen Enden, 
beispielsweise zwischen den A-Saulen des Fahrzeugs, befe- 
stigt werden kann, 

Bei Einsatz des Bauteils als InstrumentenUfeltrager ist 

20 der Kanal vorleilhafterweise als Luftfuhrung skanal ausge- 
bildet, und ein zweiter Luftfuhrungskanal ist voigesehen, 
damit Luft von einer beispielsweise mittig angeordneten 
Klimaanlage zu seitlichen Ausstromem gefuhrt werden kon- 
nen. Die Kanale sind dann in etwa symmetrisch zueinander 

25 angeordnet, und deren EinlaBstutzen befinden sich in etwa 
im Miaenbereich des Bauteils und deren AuslaBstutzen in 
den Endbereichen des Bauteils. 

Anstelle zweier EinlaBstutzen fur die beiden Kanale 
konnte in einer Ausgestaltung ein gemeinsamer EinlaBstut- 

30 zen fur beide Kanale vorgesehen sein. 

Zur guten Entformbarkeit des Bauteils in einem Spritz- 
werkzeug verjiingt sich der Kanal im Querschnitt geringfu- 
gig von einem Ende zu dem anderen. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist der Grundkorper 

35 im Querschnitt U-formig ausgebildet, mit U-Schenkeln und 
einer Basis, wobei die Basis vorzugsweise bogenformig, 
beispielsweise halbkreisformig, ausgebildet ist. Dann kann 
der eingesprilzte Luftfuhrungskanal im Querschnitt in sUro- 
mungsgiinstiger Weise in etwa rund ausgebildet werden, 

40 ohne daB Hinterschnitie, die ein Entformen erschweren wiir- 
den, entstehen. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung bildet, 
im Querschnitt gesehen, ein Teilbereich des Grundkorpers 
einen Teil der Wandung des Kanals. So ist zwischen dem 

45 Kanal und dem Grundkorper kein Freiraum vorhanden, der 
die Herstellung im SpritzguBverfahren erschweren wiirde. 

Um die Stabilitat zu erhohen und um Anbindungspunkle 
fur Fahrzeugkomponenten, wie Lenksaule etc., zu erhalten, 
sind die Verstarkungsrippen nicht nur in bekannter Weise im 

50 Innenraum sondem auch auBerhalb des Innenraums ange- 
ordnet. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfiih- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung im 
Einzelnen erlautert. In der Zeichnung zeigen: 
55 Fig. 1 und 2 perspektivische Ansichten eines erfindungs- 
gemaBen Bauteils; 

Fig. 3 eine Detailansicht eines Endes des Bauteils; 

Fig, 4 einen Querschnitt enllang der Linie IV-IV aus Fig. 

5; 

60 Fig. 5 einen Querschnitt entlang der Linie V-V aus Fig. 4; 
Fig. 6a, 6b, 6c weitere Ausftihrungsformen des Bauteils 
im Querschnitt. 

Ein erfindungsgemaBes Bauteil 10 weist einen schalen- 
fbrmigen Grundkorper 12 auf, der bevorzugt aus Metall be- 
65 stcht, Im Innenraum 14 des Grundkorpers 12 ist wenigstens 
ein Kanal 16 angeordnet, der sich bevorzugt in Langsrich- 
tung des Bauieils 10 erstreckt. Zwischen einer Wandung 18 
des Kanals 16 und dem Grundkorper 12 sind im Innenraum 
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14 Versiarkungsrippen 20 angeordnei. Zwischen den einzel- 
nen Versiarkungsrippen 20 isl ein Freiraum belassen, der 
irapez-, dreieck-, rauienformig o. dgl. ausgestallet. ist. Im 
dargestenien Ausfuhrungsbeispiel hilden die Versiarkungs- 
rippen 20 ein rautenartiges Muster (Fig. 1). Der Kanal 16 
und die Versiarkungsrippen 20 bestehen aus Kunstsloff und 
sind einstuckig im SpriizguBverfahren hergeslelll. 

Der Grundkorper 12 isl im Querschnitt bevorzugl U-for- 
mig ausgebildet mil U-Schenkeln 22 und einer Basis 24, 
wobei die Basis 24 bevorzugl in etwa bogentormig ausge- 
bildet ist (Fig. 5). Die Basis 24 bildet, wie in Fig. 5 darge- 
stelll, einen Teil der Wandung 18 des Kanals 16. Im Bereich 
der Basis 24 ist der Kanal 16 doppelwandig ausgebildet. Der 
Grundkorper 12 ist hier mil deiii die Wand 18 bildenden 
Kunstsloff iiberzogen. Prinzipiell ware es auch moglich, da6 
die Basis 24 unmitielbar die Wand 18 bildet, wie dies weiter 
unten anhand der Ausfuhrungsbeispiele aus den Fig. 6a, 6b, 
> 6c bcschricbcn ist. Wcnn der Grundkorper jcdoch aus Mclali 
besteht und der Kanal als Luflfuhrungs kanal eingesetzt 
wird, besieht die Gefahr, daB sich an dem Metall leicht uner- 
wunschies Kondenswasser bildet. 

Um die Siabilitat des Bauieils 10 zu erhohen, sind auch 
auBerhalb des Innenraumes insbesondere im Bereich der 
Basis 24 weitere Versiarkungsrippen 26 angeordnet, wie 
insbesondere in den Fig. 2 und 3 gezeigt. Die zweiLen Ver- 
siarkungsrippen 26 bilden wie die ersien Versiarkungsrippen 
20 ein rauienarliges Muster, wobei zusalzlich am Rand des 
Bauieils 10 Siege 27 vorgesehen sind, die ebenfalls aus 
Kunstsloff bestehen und zusammen mil den Versiarkungs- 
rippen 26 gespritzt sind. An den Slegen 27 konnen Befesti- 
gungslaschen 38 o. dgl. angeordnei sein, die lediglich in 
Fig. 3 beispielhafi dargestellt sind. 

Das Bauteil 10 wird bevorzugl als Quertrager im Cockpit- 
bereich eingesetzt, so daB in der folgenden Beschreibung ei- 
nes von vielen inoglichen Ausfuhrungsbeispielen das Bau- 
teil 10 als Quertrager bezeichnel wird. 

Bevorzugl isl indem Quertrager 10 neben dem Kanal 16 
ein weiterer Kanal 28 in etwa symmetrisch zum ersten Ka- 
nal 16 angeordneL Die Kanale 16 und 28 weisen jeweils ei- 
nen EinlaBstulzen 30 bzw. 32 und einen AuslaBstutzen 34 
bzw. 36 auf. EinlaB- und AuslaBstutzen 30, 32, 34, 36 sind 
jeweils seitlich aus dem Quertrager 10 herausgefiihrt. Je 
nach Einsatzzweck konnen die Stutzen aus einer der vier 
Seilen des QuerU^gers 10 herausgefiihrt sein. Die EinlaB- 
stulzen 30 und 32 befinden sich elwa in der Mitte des Quer- 
iragers 10 und die AuslaBstutzen 34 und 36 in den beiden 
Endbereichen des Quertragers 10. Ein derart ausgebildeter 
Quertrager 10 kann dann nichi nur zur Halierung der Instu- 
mententafel und weiterer im Bereich der Instrumenteniafel 
angeordneter Komponente, wie Lenksaule, Airbag und ahn- 
lichem, genutzt werden, sondern kann gleichzeitig zur Fiih- 
rung von Luftdienen, die von einer mitiig angeordneien Kli- 
maanlage zu Aussuromern, die in den seitlichen Bereichen 
des Fahrzeuginnenraumes angeordnei sind, gefiihrt werden 
muB. 

Die Kanale 16 und 28 mil ihren EinlaB- und AuslaBstut- 
zen 30, 32, 34, 36 und die Versiarkungsrippen 20 und 26 mil 
den Slegen 27 werden in einem gemeinsamen SpritzguBpro- 
' * zeB gesprilzU wie^im- Einzelnen nachfolgend beschrieben 
wird. Die Kunststoffteile sind mil dem Grundkorper-12 an 
diskrelen Verbindungsstellen miteinander verbunden, wie 
dies im Einzelnen aus der EP 0 370 342.bereits bekannt ist. 
An den diskrelen Verbindungsstellen weist der Grundkorper 
12 in der Zeichnung nicht dargestellte DurchbrOche auf, die 
von dem Kunstsloff durchsctzt werden und von dem Kunst- 
stoflf iibergriffen sind. 

Der erfinduDgsgemaBe QuerU-ager 10 wird in folgenden 
Verfahrensschrilten hergestelit: 
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Zunachst wird der Grundkorper 12, durch eine oder meh- 
rere der verschiedenen Metallbeaibeiiungsiechniken, wie 
Walzen, Strangpressen, Abkanlen, Stanzen, Lochen, Tief- 
ziehen, hergeslelll. Dann wiril der Grundkorper 12 in ein 
5 Spritzwerkzeug eingelegt und die Kanale 16 und 28 zusam- 
men mil den Versiarkungsrippen 20 und 26 sowie den Sle- 
gen 27 gespritzt. Gleichzeitig werden die EinlaB- und Aus- 
laBstutzen 30, 32, 34 und 36 gespritzt. Um die Kanale 16 
und 28 sowie die EinlaB- und AuslaBstutzen 30, 32, 34, 36 

10 zu erhallen, miissen entsprechende Schieber, auch Kerne ge- 
nannt, in dem Formwerkzeug vorhanden sein. Die Kerne fiir 
die Stutzen werden in Stutzjenrichtung eingefuhrt und die 
Kerne fur die Kanale werden von den Enden 40 und 41 des 
Quertragers 10 her in Langsrichtung (Pfeil 42) eingefuhrt. 

15 Nach dem Einspritzen des Kunslstoffes und Formen der 
Kunststoffteile, naralich der Kanale 16 und 28, der EinlaB- 
und AuslaBstutzen 30, 32, 34 und 36, der Versiarkungsrip- 
pen 20 und 26 und der Stcgc 27, werden zum Entformcn un- 
ter anderem die Kerne wieder herausgezogen. Damit dies 

20 moglich ist, miissen sich die Kanale im Querschnitt gering- 
fugig von den Enden 40 und 41 zur Mitte des Quertragers zu 
den EinlaBstulzen hin verjiingen, so daB der Kern und der 
Kanal leicht konisch ausgebildet sind. Die Querschnittsan- 
derung ist derart gering, die Konizitat beU^gt typischer- 

25 weise 0,5° bis 1°, dass sie in der Zeichnung nichl zu erken- 
nen isl. Mil enlsprechend speziell ausgebildeten Kemen 
konnten auch Kanale erhallen werden, die zylindrisch aus- 
gebildet sind. 

Nach Entformen werden dann die Kanale 16 und 28 bei 

30 Bedarf an ihren Enden 40a und 41a durch Einselzen von 
VerschluBelementen 44 und 46 verschlossen (Fig. 4). Bei 
Verwendung der Kanale 16 und 28 zur Luftfuhrung sind die 
VerschluBelemente 44 und 46 vorteilhafterweise stromungs- 
giinstig geformt, damil die zu fuhrende Luft aus dem ent- 

35 sprechenden Luftfuhrung skanal 16 bzw. 28 in den AuslaB- 
stutzen 34 bzw. 36 stromungsgunstig gefuhrt werden kann. 

Der Quertrager 10 kann in ein Fahrzeug zwischen den A- 
Saulen angeordnei werden. Zur Anbindung des Quertragers 
an die A-Saulen konnen Befestigungselemente voigesehen 

40 sein, die in die offenen, uber die VerschluBelemente 44 und 
46 hinaussiehenden Enden 40a und 41a der Kanale 16 und 
28 einsteckbar und gegebenenfalls dorl fesdegbar sind. 

In weiterer Ausgeslaltung der Erfindung konnen der 
Grundkorper 12 und der Kanal 16 bzw. 28 im Querschnitt 

45 andere als in den Fig- 1 bis 5 dargestellte Formen aufweisen. 
Die Fig. 6a, 6b, 6c zeigeh drei weitere Ausfuhrungsbeispiele 
eines erfindungsgemaBen Quertragers 10. In diesen Figuren 
sind die gleichen Bestandieile des Quertragers 10 mit glei- 
chen Bezugszift'em wie in den Fig. 1 bis 5 bezeichnel. 

50 In der Fig. 6a isl ein Quertrager dargestellt, der einen U- 
fbrmigen Grundkorper 12 und einen darin angeordneten Ka- 
nal 16 aufweist, wobei ein Teil des Grundkorpers 12, nani- 
lich die Basis 24 des im Querschnitt U-formigen Grundkor- 
pers 12, eine Wand 18 des Kanals 16 bildet. 

55 Ebenso sind auch die Kanale 16 der Quenrager 10 nach 
den Ausfuhrungsbeispielen aus den Fig. 6b und 6c ausgebil- 
det, wobei hier jedoch der Quertrager 10 zwei parallel zu- 
einander angeordnete Kanale 16* und 16" aufweist und der 
(irundk6rper^l2 des Quertragers 10 im Querschnitt zwei- 

60 fach U-formig ausgebildet isi'und in jedem U ein^Luftkanal 
16' bzw. 16" angeordnei ist. Mehr als zwei parallel angeord- 
nete Kanale in mehr als zwei U-formigen Teilbereichen des 
Quertragers sind denkbar. 

In diesen AusfQhrungsbeispielen aus den Fig. 6a, 6b, 6c 

65 sind die Vcrstarkungsrippcn 20 lediglich im Inncnraum 14 
des Quertragers 10 angeordnet 

Weitere Ausgeslaltungen der Erfindung sind denkbar: 
So kann ansieile der beiden EinlaBstulzen 30 und 32 ein 
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gemeinsaiTier EinlaBstuizen vorgesehen sein, durch den Luft 
in beide Kanale 16 und 28 eintiitt. Die Eintrittsoffnung des 
gemeinsaiTien Stutzens oder auch die Offnungen der einzel- 
enen HinlaRstuty^n 30 und 32 konnen andere als runde For- 
men aufweisen. 

Es ist. auch denkbar, dass die EinlaB- und/oder AuslaBstut- 
zen entfallen und die Luft oder sonsuge Medien, die durch 
den Kanal gefiihrt werden sollen, unmittelbar mittig axial in 
den Kanal eingefiihrt werden. Das wurde das Formwerk- 
zeug mil seinen Schiebern vereinfachen. 

Der oder die Kanale konnten melirere parallel verlau- 
fende Kammem aufweisen, so dass niehrere parallele Teil- 
kanale vorhanden waren. Das Vorhandensein mehrerer Teil- 
kanale konnte die Stabilitat des Bauteils erhohen. 

Weiter ist es denkbar, dass das Bauteil nichl linear, wie in 
der Zeichnung dargestellt, ausgebildet ist, sondern mehrere 
lineare Teilbereiche aufweist, die in eineni Winkel zueinan- 
dcr angcordnct sind. Jcdcr dor lincarcn Teilbereiche kann ci- 
nen Kanal aufnehmen. 

Aber auch gekriimmLe Bauteile, die einen ebenso ge- 
kruminten Kanal aufweisen, sind moglich. Derariige Kanale 
sind beispielweise mit Drehkemen in SpritzguBtechnik her- 
stellbar. 

Palenianspruche 

1. Bauteil fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere Quer- 
trager fur den Cockpilbereich, wobei das Bauteil (10) 
als Leichtbauteil ausgebildet ist mit einem schalenfor- 
migen Grundkorper (12) und mit aus angespritzten 
Kunststoff bestehenden Verstarkungsrippen (20), da- 
durch gekennzeichnet, daB zusammen mit den Ver- 
starkungsrippen (20) wenigstens ein Kanal (16) ganz 
Oder teilweise im Innenraum (14) des Grundkorpers 
(12) eingespritzt ist. 

2. Bauteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Kanal (16) sich in Langsrichtung des Bauteils 
(10) erstrecki und an wenigsten einem seiner Enden ein 
EinlaB- (30) und/oder ein AuslaBstutzen (34) seitlich 
aus dem Bauteil (10) gefuhrt ist. 

3. Bauteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kanal einen Luftfuhrungskanal (16) 
bildet und ein weiterer Luftfuhrungskanal (28) vorge- 
sehen ist, der in etwa symmetrisch zu dem ersten (16) 
angeordnet ist und die EinlaBstutzm (30, 32) der Luft- 
fiihrungskanale (16 und 28) sich in etwa im Mittenbe- 
reich des Bauteils (10) befinden und die AuslaBstutzen 
(34, 36) sich in den Endbereichen des Bauteils (10) be- 
finden. 

4. Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kanal (16, 28) sich 
von einem Ende zu dem anderen (40a, 41a) im Quer- 
schnitt veijiingt, 

5. Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Grundkorper (12) im 
Querschnitt U-formig ausgebildet ist. 

6. Bauteil nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine Basis (24) des U-fbrmigen Bauteils (10) in 
etwa bogenfbrmig ausgebildet ist. 

7. Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Querschnitt gesehen 
ein Teilbereich (24) des Grundkorpers (12) einen Teil 
der Wandung (18) des Kan als (16) bildet. 

8. Bauteil nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB Verstarkungsrippen (20, 26) sowohl in dem Innen- 
raum (14) als auch auBerbalb des Innenraums (14) an- 
geordnet sind. 

9. Verfahren zum Herstellen eines Bauteils nach einem 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch, 
folgenden Verfahren sschritte: 

- Herstellen des Grundkorpers (12); 

- Einlegen des Grundkorpers (12) in ein Spritz- 
werkzeug; 

- Spritzen der Kunsistoffteile, namhch des we- 
nigstens einen Kanals (16, 28), der Verstarkungs- 
rippen (20, 26) und falls vorgesehen der wenig- 
stens einen EinlaB- und/oder AuslaBstutzen (30, 
32, 34, 36); 

- Entformen des Bauteils (10) mil den gespritz- 

ten Kunsstoffteilen; 

- Einsetzen wenigstens eines VerschluBelemen- 
tes (44, 46) in das wenigstens eine Ende (40a, 41a) 
des Luftfuhrungskanals (16, 28). 

10. Verwendung eines Bauteils nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche 1 bis 8 als Insuiamententafeltra- 
gcr in cincm Kraftfahrzeug, wobci der Kanal (16 und/ 
oder 28) ein Luftfuhrungskanal und/oder ein Kabelka- 
nal ist. 

1 1 . Verwendung eines Bauteils nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche 1 bis 8 als unter einer Wind- 
schutzscheibe angeordneter Quertrager in einem Kraft- 
fahrzeug, wobei der Kanal (16 und/oder 28) ein Luft- 
fuhrungskanal zur Fiihrung der der W^ndschutzscheibe 
und/oder den Seitenscheiben zuzufuhrenden Defrost- 
luft ist. 

1 2. Verwendung eines Bauteils nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche 1 bis 8 als Trager in dem Kraft- 
fahrzeug, beispielsweise als Quertrager in einem Fron- 
tend, wobei der Kanal ein Kabelkanal ist oder ein Be- 
haltnis fur ein Medium, wie Wischwasser fiir die 
Scheinwerfer oder die Windschutzscheibe, Kuhlwas- 
ser, Ol, Druckluft oder dergleichen bildet, oder einen 
Kanal fur die geschiitzte Verlegung von Benzinleitung, 
OUeitung, Druckluftleitungen oder deigleichen bildet. 
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